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Abstract of DE4444913 

The key (1) has a separate emergency key 



(10), for a mechanical lock, contained within a 
recess (13) provided by a housing (2) acting 
as the handgrip (4) at the end of the key. Pref. 
the housing contains a circuit board supporting 
an electronic transmission and reception circuit 
for the coded lock signals and a battery cell for 
operation of the key circuit. The housing is 
rectangular with a thickness which is less than 
the width of both the long and short sides, the 
recess for the emergency key incorporated in 
the thickness parallel to the opposing housing 
side faces. 
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@ Schliissel 

(§) Schlussel zur Betatigung eines Schlosses, vorzugswel- 
se elektronischer Schlussel (1) und insbesondere zur An- 
wendung bei SchliefSsystemGn In Kraftfahrzeugen, mit ei- 
nem Gehause (2, 2'), an dem ein zusatzllcher Schlussel- 
bart (12, 12') als Notschlussel (10, 10') fur ein mechani- 
sches Schlofi angeordnet ist, dadurch gekennzelchnet, 
daS der Notschlussel (10, 10*) als vom Schlussel (1) sepa- 
rater Schlussel ausgebildet ist und dafi das Gehause (2, 
2*} eine Aufnahme (13, 13') enthalt, in die der Schlussel- 
bart (12, 12*) des Notschiussels (10, 10'} einsteckbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt einen Schlussel zur Betatigung ei- 
nes Schlosses nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Insbesondere bei Kraflfahrzeugen werden die Tiiren hau- 5 
fig mil einer Zentralverriegelung ausgestattet, wobei die 
Schlosser der Tiiren zur Steigerung des Komforts miltels ei- 
nes elektronischen Schliissels iiber Infrarot- oder Hf-Strah- 
lung fembedienbar sind. Derartige eleklronische Schlussel, 
bei denen Sendemittel fur die Fembedienung im Griffteil lO 
des Schlussels angeordnet sind, sind bei spiels weise aus der 
DE 41 17 547 Al sowie der DE 91 03 374 Ul bekannt, 

Meislens ist eine Autotur mil einem zusatzlichen mecha- 
nischen SchloB versehen, das mittels eines zusatzlichen me- 
chanischen Schlussels betatigbar ist. Dadurch wird gewahr- 15 
leistet, daB wenigstens ein SchloB zur TurofiPnung auch dann 
betatigbar ist, falls der eleklronische Schlussel ausfalll, bei- 
spiels weise bei leerem Energiespeicher. Bei derartigen elek- 
tronischen Schliisseln isl es aus der DE 38 42 790 CI und 
DE 39 02 537 Al bekannt, den als Noischliissel fur das me- 20 
chanische SchloB dienenden zusatzlichen Schlusselbart am 
Gehause des Schlussels zu befestigen. Damil der zusatzliche 
Schlusselbart im allgemeinen Betrieb nicht storl, ist er ver- 
schwenkbar am Gehause angeordnet, so dafi er in das Ge- 
hause einklappbar ist. 25 

Diese bekannten elektronischen Schlussel konnen nun 
noch mit erweitemden Funktionen versehen werden, indem 
sie zusatzlich zur Betatigung des ZUndschlosses im Kraft- 
fahrzeug verwendet werden. Im ZiindschloB ist der Schlus- 
sel wahrend des Betriebs des Krafifahrzeugs gegen eine ver- 30 
sehentliche Entnahme, die ungewollterweise zur AuBerbe- 
triebsetzung des Kraftfahrzeugs fuhren wiirde, gesichert. Es 
hat sich nun herausgestellt, daB es NolMle gibt, in denen die 
bekannten Schlussel versagen. Fallt beispieis weise wahrend 
des Betriebs des Kraftfahrzeugs die Spannungsversoigung 35 
am ZiindschloB aus, so laBt sich der eleklronische Schlussel 
aus dem ZiindschloB nicht mehr entnehmen. Dadurch ist 
auch ein VerschlieBen der TUren des Kraftfahrzeugs am me- 
chanischen SchloB mittels des Notschlussels nicht mehr 
m5glich. 40 

Fiir solche Noifalle kann ein separater Ersatzschlussel 
mitgefuhrt werden. Zur Aufbewahrung eines flachen Ersatz- 
schliissels fur ein herkdmmliches mechanisches SchloB be- 
schreibt die DE40 06 270A1 einen ahnlich einer Kredit- 
karte ausgebildeten Schlusselhalter, bei dem der Ersatz- 45 
schlussel in eine Schliisselausnehmung aufnehmbar isl. Das 
Mitflihren des Ersalzschlussels zusatzlich zum eigenilichen 
Schlussel ist fiir den Benutzer unbequem. Es besteht daher 
die Gefahr, daB der Ersatzschliissel bei Auftreten des be- 
schriebenen Notfalls doch nichl zur Hand isl. 50 

Der Erfindung liegt ausgehend von diesem Stand der 
Technik die Aufgabe zugrunde, einen Schliissel derart wei- 
terzuentwickeln, daB die Betriebssicherheit fur den Not- 
schliissel verbessert wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem gatlungsgemaBen Schliis- 55 
sel mil den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand 
der Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile besiehen insbe- 
sondere darin, daB auch bei Notfallen ein Verriegeln der Tii- 60 
ren moglich isl. Damil kann der Benutzer das Fahrzeug vor 
fremden Zugriff gesichert verlassen, um Hilfe zu holen. Die 
Diebstahlssicherheit wird dadurch enlscheidend verbessert. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargesiellt und werden im folgenden naher beschrie- 65 
ben. Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsichl auf einen elektronischen Schliissel, 
Fig. 2 eine Ansicht des Schliissels aus Richtung A in Fig. 
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1, 

Fig. 3 einen Schnitl enLlang der Linie 3-3 aus Fig. 2, 
Fig. 4 einen Schnitl entlang der Linie 4-4 aus Fig. 3, 
Fig. 5 eine Draufsichl auf den Notschliissel, 
Fig. 6 einen Schnitl entsprechend der Fig. 3 gemaB einem 
weiteren Ausfuhrungsbeispiel, 

Fig. 7 eine Draufsichl auf einen Schlussel in teilweisem 
Schnitl in einer weiteren Ausfuhrungsform, 

Fig. 8 eine Draufsichl auf einen Schliissel in nochmals ei- 
ner weiteren Ausfuhrung und 

Fig. 9 eine Draufsichl auf den Notschliissel aus Fig. 8. 
In Fig. 1 und 2 ist ein elektronischer Schlussel 1 zur Ver- 
wendung in einem Kraftfahrzeug zu sehen. Der Schliissel 1 
dient sowohl zur fembedienbaren Ver- und Entriegelung der 
Tiirschlosser des Kraftfahrzeugs iiber eine Zentralverriege- 
lung als auch der Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs am 
ZiindschloB. 

Der Schliissel 1 besitzt ein Gehause 2, das aus einem 
Griffteil 4 und einem daran an der Frontseite angefonnten 
Steckerleil 3 besteht. Das Griffteil 4 dient zum Halten des 
Schliissels 1 durch den Benutzer. Richtet der Benutzer das 
Steckerleil 3 auBerhalb des Kraftfahrzeugs auf dieses und 
betaiigt eine Drucktaste 14 am Gehause 2, so werden die 
Tiirschlosser iiber eine Zentralverriegelung am Kraftfahr- 
zeug fernbedient betatigt AuBerdem kann das Steckerleil 3 
in eine korrespondierende Aufhahme am ZiindschloB des 
Kraftfahrzeugs eingefuhrt werden, wobei mittels des 
Schlussels 1 die Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs durch- 
gefUhrt wird. 

Wie man im Vergleich mit den Fig. 1 und 2 sieht, ist das 
Gehause 2 des Schliissels 1 ungefahr quaderfbrmig ausge- 
staltet. Das Griffteil 4 besitzt eine ungefahr rechteckige 
Grundflache mit den Scitenlangen a und b und eine Dicke d. 
Die Dicke d ist kleiner als die Seitenlangen a und b, so daB 
das Griffteil 4 eine Schmalseite aufweist, die in Draufsichl 
in Fig. 2 zu sehen isL Das Steckerleil 3 ist ebenfaUs unge- 
fahr quaderformig ausgestallel, wobei dessen Seitenlangen 
und Dicke noch etwas kleiner als beim Griffteil 4 sind. 

Im Gehause 2 ist eine vom Griffteil 4 bis in den Stecker- 
leil 3 reichende Leiterplatte 5 angeordnet, wie man anhand 
der Fig. 3 naher sieht. Auf dieser Leiterplatte 5 befindel sich 
eine eleklronische Schaltung, die beispielhaft durch eine in- 
legrierte Schaltung 6 angedeulet ist. Diese eleklronische 
Schaltung wird durch einen Energiespeicher 7, beispiels- 
weise eine Batterie oder einen Akku, gespeisl und dient zum 
Betrieb des elektronischen Schliissels 1. An der Frontseite 
des Steckcrteils 3 sind auf der Leiterplatte 5 ein Sendecle- 
ment 8 und ein Empfangselement 9 angeordnet. 

Das Sendeelement 8 und das Empfangselement 9 konnen 
mittels Infrarotstrahlung, Hf-Strahlung, o. dgl. arbeiten. Bei 
Betatigung der Drucktaste 14 (siehe Fig. 1) wird in der elek- 
tronischen Schaltung des Schliissels 1 ein Code erzeugt, der 
iiber das Sendeelement 8 in der Art einer unidireklionalen 
Kommunikation ausgesandt wird. Dieser Code wird von ei- 
nem entsprechenden Empfanger am Kraftfahrzeug aufge- 
nommen, enlschliissell und die Benutzerberechtigung analy- 
siert. Isl die Benutzerberechtigung in Ordnung wird die ent- 
sprechende Funklion an der Zentralverriegelung der Tiirsch- 
losser ausgefiihrt. 

Befindet sich der Schliissel 1 im ZiindschloB des Kraft- 
fahrzeugs, so wird iiber das Sendeelement 8 und das Emp- 
fangselement 9 ein Code, beispielsweise in der Art einer bi- 
direktionalen Kommunikation, mit korrespondierenden 
Sende- und Empfangsclementen des Ziindschlosses ausge- 
tauscht. Dabei wird wiederum die Benutzerberechtigung 
analysiert und bei richtigem Schlussel 1 laBt sich das 2^Qnd- 
schloB betatigen, beispielsweise in der iiblichen Art drehen, 
und es erfolgt die Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs. 
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Im folgenden soil die bidirektionale Kommunikation zwi- 
schen dein Schliissel 1 und dem ZundschloB sowie die uni- 
direktionale Kommunikation zwischen dem Schliissel 1 und 
den Tiirschlossern naher erlauiert werden. 

Fiir die bidirektionale Kommunikation zwischen dem 5 
Schliissel 1 und dem ZiindschloB ist in der elektronischen 
Schaltung des Schliissels 1 eine eindeutige Kennung fiir das 
jeweilige Kraftfahrzeug als Individualkennung abgelegt. 
Bei dieser Individualkennung kann es sich beispielsweise 
um eine vom Kraftfahrzeug hersteller vei^ebene, eindeutige lo 
Nummer handeln. Dieselbe Individualkennung ist ebenfalls 
im ZundschloB abgespeichert. Ist der Schliissel 1 in das 
ZiindschloB eingefiihn, wird eine Identifizierung der Indivi- 
dualkennung durchgefiihrt. 

Dazu wird zunachst mittels eines Zufallszahlengerators 15 
im ZiindschloB eine ZufaUszahl als Kennzahl ermittelt und 
im ZiindschloB abgespeichert. Aus dieser Kennzahl wird in 
der Elektronik des Zundschlosses anhand eines festgelegten 
Algorithmus ein Code gebildet, der als zweites Betriebssi- 
gnal vom Sendeelement des Zundschlosses auf das Emp- 20 
fangselement 9 des Schlussels 1 iibertragen wird. Dieses 
voin Empfangselement 9 des Schliissels 1 aufgenommene 
zweite Betriebssignal wird in der elektronischen Schaltung 
des Schliissels 1 anhand des Algorithmus in die Kennzahl 
entschliisselt. Diese Kennzahl sowie die in der elektroni- 25 
schen Schaltung des Schliissels 1 abgespeicherte Individual- 
kennung werden nun zur Bildung eines codierten ersten Be- 
triebssignals in der elektronischen Schaltung des Schliissels 
1 anhand des festgelegten Algorithmus verwendet. Gleich- 
zeitig wird die Kennzahl in der elektronischen Schaltung 30 
des Schlussels 1 gespeichert. Dieses erste Betriebssignal 
wird anschlieBend vom Sendeelement 8 des Schliissels 1 auf 
das ZiindschloB ubertragen. Danach wird das erste Betriebs- 
signal in der elektronischen Schaltung des Ziindschlosses 
gemaB dem festgelegten Algorithmus entschliisselt, woraus 35 
eine ermittelte Kennzahl und eine ermittclle Individualken- 
nung resultieren. 

AnschlieBend erfolgt ein Vergleich der ermittelten Indivi- 
dualkennung und ermittelten Kennzahl mit der im Zund- 
schloB gespeicherten Individualkennung und Kennzahl. 40 
Geht dieser Vergleich positiv aus, d. h. handelt es sich um 
die richtige Individualkennung und Kennzahl, so ist die Be- 
nutzerberechtigung gegeben. 

Fiir die unidirektionale Kommunikation zwischen 
Schliissel 1 und den Tiirschlossern wird aus der in der elek- 45 
tronischen Schaltung des Schliissels 1 gespeicherten Indivi- 
dualkennung und der Kennzahl, die bei der letzten Inbe- 
triebnahme im Zufallszahlengenerator des Ziindschlosses 
ermittelt und ebenfalls in der elektronischen Schaltung des 
Schlussels 1 gespeichert wurde, anhand eines festgelegten 50 
Algorithmus ein drittes Betriebssignal gebildet und gesen- 
det. Das vom Empfanger am Kraftfahrzeug aufgenommene 
dritte Betriebssignal wird einer Elektronik, beispielsweise 
deijenigen im ZundschloB, weitergeleitet und dort mittels 
der gespeicherten Kennzahl und des festgelegten Algorith- 55 
mus entschlusselt. Das Ergebnis der Entschlusselung ergibt 
eine ermittelte Individualkennung. Die ermittelte Indivi- 
dualkennung wird mit der in der Elektronik gespeicherten 
Individualkennung verglichen und bei Ubereinstimmung 
wird ein Ent- oder Verriegeln der Zentralveiriegelung aus- 60 
gelost. 

Wie beschrieben erfolgt zur Vereinfachung des Aufwan- 
des bei der Fembedienung der Zentralverriegelung lediglich 
eine unidirektionale Kommunikation vom Schlussel 1 zu ei- 
nem korrespondierenden Empfanger am Fahrzeug. Gleich- 65 
wohl ist auch hierfur eine im Hinblick auf den Diebstahl- 
schutz sichere bidirektionale Kommunikation in analoger 
Art wie zwischen Schlussel 1 und ZiindschloB moglich. 
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Der Schliissel 1 enthalt nun weiter einen zusatzlichen 
Schlussel als Nolschlussel 10 fiir ein mechanisches SchloB, 
das an einer Tiire des Kraftfahrzeugs, vorzugsweise an der 
Fahrertiire, angeordnet ist. Im Notfall lassen sich die Tiiren 
des Kraftfahrzeugs dann iiber den Notschliissel 10 am me- 
chanischen SchloB in herkommlicher Weise ver- und entrie- 
gehi. 

Der in Fig. 5 gezeigte Notschliissel 10 ist als vom Schliis- 
sel 1 separater Schlussel ausgebildet. Der Notschliissel 10 
besitzt ein Griffstiick 11 und einen Schliisselbart 12 mit ei- 
ner mechanischen Codierung fiir das zugehorige mechani- 
sche SchloB an der Autotlir. 

Wie weiter aus Fig. 4 ersichtlich ist, enthalt das Gehause 
2 des Schliissels 1 eine vorzugsweise rechteckformige Auf- 
nahme 13. Die Aufnahme 13 ist unterhalb der Leiterplatte 5 
angeordnet. In die Aufnahme 13 ist der Schliisselbart 12 des 
Notschliissels 10 einsteckbar. Im Notfall ist dadurch der 
Notschliissel 10 aus der Aufnahme 13 separat vom elektro- 
nischen Schliissel 1 entnehmbar sowie zur Betatigung des 
mechanischen Schlosses verwendbar und zwar auch dann, 
wenn der Schliissel 1 nicht mehr aus dem ZiindschloB ent- 
nehmbar ist. 

Wie man aus Fig. 3, wo der an sich nicht sichtbare Not- 
schliissel 10 zur Verdeutlichung gestrichelt eingezeichnet 
ist, und Fig. 4 entninrnit, ist die Aufnahme 13 derart im un- 
gefahr quaderfbrmigen Gehause 2 angeordnet, daB der 
Schliisselbart 12 des Notschliissels 10 mit seiner Breitseite 
im wesentlichen parallel zur Grundflache des Quaders ein- 
steckbar ist. Dabei ist die Aufnahme 13 derart geformt, daB 
auch das Griffstiick 11 des Notschliissels 10 zum groBten 
Teil in das Gehause 2 einsteckbar ist. Es geniigt lediglich ei- 
nen geringen Teil des Griffstiicks 11 aus der Aufnahme 13 
zur Entnahme zuganglich sein zu lassen. 

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. 6 zu 
sehen ist, ist die Aufnahme 13* senkrecht zur Grundflache 
des quaderformigen Gehauses 2* verlaufend angeordnet, 
d. h. die Aufhahme 13' verlauft entlang der Schmalseite des 
Quaders. Der Schliisselbart 12' des Notschlussels 10' ist 
dann mit seiner Breitseite senkrecht zur Grundflache des 
Quaders einsteckbar. Die Aufnahme 13' nimmt hier ledig- 
Uch den Schlusselbart 12' auf. Das Griffstuck 11' ragt voll- 
standig aus der Aufnahme 13' zur leichten Entnahme des 
Notschlussels 10 heraus. An der Stelle, an der sich das Griff- 
stuck 11' befindet, besitzt das Gehause 2' eine Ausnehmung 
15, an die das Griffstiick 11' derart angepaBt ist, daB das 
Griffstiick 11' bei in der Aufnahme 13' eingestecktem Not- 
schliissel 10' cine Einheit mit dem Gehause 2' bildet. 

Um ein unbeabsichtigtes Herausfallen des Notschliissels 
10 aus der Aufnahme 13 zu verhindem, kann der Notschliis- 
sel 10 in der Aufnahme 13 verrastbar sein, wie in einem wei- 
teren Ausfuhrungsbeispiel in Fig, 7 gezeigt ist. Der an sich 
nicht sichtbare Notschliissel 10 ist wiederum zur Verdeutli- 
chung gestrichelt dargestellt. Zur Verrastung ist am Schliis- 
sel 1 ein Rastelement 16 angeordnet, das bei in der Auf- 
nahme 13 eingestecktem Notschliissel 10 in den Notschliis- 
sel 10 eingreift, so daB der Nolschlussel 10 in der Aufnahme 
13 unverlierbar festgelegt ist. Um den Notschliissel 10 aus 
der Aufnahme 13 zu entnehmen, muB das Rastelement 16 
zuvor manuell gelost werden. Selbstverstandlich kann auch 
umgekehrt das Rastelement 16 am Notschliissel 10 angeord- 
net sein, so daB das Rastelement 16 zur Verrastung dann in 
den Schliissel 1 eingreift 

Bei der in Fig. 7 gezeigten Ausgestaltung ist das Rastele- 
ment 16 als zweiarmiger Hebel ausgebildet, der mit seinem 
Drehpunkt 17 in der Aufnahme 13 angeordnet ist. Der erste 
Hebelarm 18 des Rastelements 16 besitzt einen Druckknopf 
20, der durch eine Offnung 21 zur AuBenseite des Gehauses 
2 reicht Der zweite Hebelarm 19 besitzt einen Ansatz 22, 
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der in eine korrespondierende Vertiefung 24 am Griffsliick 
11 eingreift. Auf den erslen Hebelarm wirkt eine Feder 23 
ein, so daB aufgrund der Kraft der Feder 23 der Notschlussel 

10 in der Aufnahme 13 losbar verrastet ist. Zum Losen der 
Verraslung isl lediglich rnanuell der Druckknopf 20 zu beta- 5 
tigen, wobei der Ansatz 22 auBer Eingriff mit der Vertiefung 

24 komxnt und der Notschlussel 10 aus der Aufnahme 13 
entnehmbar ist. Umgekehrt rastet der Ansatz 22 beim Ein- 
stecken des Notschliissels 10 in die Aufnahme 13 aufgrund 
der Kraft der Feder 23 von selbst in die Vertiefung 24 am lO 
Griffstuck 11 ein. 

Eine weitere Ausgestaltung fur das Rastelement 16 ist na- 
her in den Fig. 8 und 9 zu sehen. Wie insbesondere aus Fig. 
9 hervorgeht, ist das Rastelement 16 in der Art einer fedem- 
den Zunge 25 ausgebildet, die am Griffstuck 11 angeordnet 15 
ist. Vorteilhafterweise ist die fedemde Zunge 25 als einstuk- 
kiges Teil an das Griffstuck 11 angeformt, Zur Erzielung der 
Federeigenschaft ist die Zunge 25 teilweise vom Griffstuck 

11 freigeschnitten, nanilich an den drei Seiten 26. An einer 
der freigeschnittenen Seiten 26 befindet sich ein Ansatz 27 20 
an der Zunge 25. Wird der Notschlussel 10 in die Aufnahme 

13 eingesteckt, so greift aufgrund der Fedcrkraft der Zunge 

25 der Ansatz 27 von selbst in eine korrespondierende Off- 
nung 28 am Gehause 2 verrastend ein, wie in Fig. 8 zu sehen 
ist. Zum Losen des Rastelements 16 driickt man manuell auf 25 
den Ansatz 27 an der Zunge 25, wobei der Ansatz 27 auBer 
Eingriff von der Offnung 28 gelangt, so daB der Notschlus- 
sel 10 aus der Aufnahme 13 entnehmbar ist. 

Der erfindungsgemaBe Schliissel kann nicht our bei 
Kraftfahrzeugen, sondem bei beliebigen SchlieBsystemen, 30 
beispielsweise in der Gebaudetechnik, Verwendung finden. 
Die Erfindung laBt sich auch bei herkommlichen Schlusseln 
fur mechanische Schlosser einsetzen, bei dcnen ein zusatzU- 
cher Notschlussel Anwendung finden soli. 

35 

Bezugszcichcnliste 

1 elektronischer Schliissel 
2, 2' Gehause 

3 Steckerteil 40 

4 Griffteil 

5 Leiterplatte 

6 integrierte Schaltung 

7 Energiespeicher 

8 Sendeelement 45 

9 Empfangselement 
10, 10' Notschlussel 
11, 11' Griffstuck 
12, 12' Schlusselbart 

13, 13' Aufnahme 50 

14 Drucktaste 

15 Ausnehmung 

16 Rastelement 

17 Drehpunkt (von Rastelement) 

18 erster Hebelarm 55 

19 zweiter Hebelarm 

20 Druckknopf 

21 Offnung (am Gehause) 

22 Ansatz 

23 Feder 60 

24 Vertiefung 

25 fedemde Zunge 

26 Seite (von Zunge) 

27 Ansatz 

28 Offnung 65 



Patentanspriiche 

1. Schliissel zur Betatigung eines Schlosses, vorzugs- 
weise elektronischer Schliissel (1) und insbesondere 
zur Anwendung bei SchlieBsystemen in Kraftfahrzeu- 
gen, mit einem Gehause (2, 2'), an dem ein zusatzlicher 
Schlusselbart (12, 12') als Notschlussel (10, 10') fiir ein 
mechanisches SchloB angeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Notschlussel (10, 10') als vom 
Schliissel (1) separater Schliissel ausgebildet ist und 
daB das Gehause (2, 2') eine Aufnahme (13, 13') ent- 
halt, in die der Schliisselbart (12, 12') des Notschliissels 
(10, 10') einsteckbar ist, 

2. Schliissel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net. daB das Gehause (2, 2') ein Griffteil (4) fur den Be- 
nutzer und ein daran angeformtes Steckerteil (3) be- 
sitzt, wobei im Gehause (2, 2') vorzugsweise eine Lei- 
terplatte (5) angeordnet ist, auf der sich eine elektroni- 
sche Schaltung mit einem Sendeelement (8) und einem 
Empfangselement (9) zum Betrieb des Schliissels (1) 
sowie ein zugehoriger Energiespeicher (7) befinden, so 
daB insbesondere codierte Betriebssignale zwischcn 
dem Schlussel (1) und dem SchloB wenigstens in einer 
unidirektionalen Kommunikation, vorzugsweise in ei- 
ner bidirektionalen Kommunikation in der Art eines 
Wechselcodes, iibertragbar sind. 

3. Schliissel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (2) ungefahr quaderformig 
ausgebildet ist, wobei die Dicke (d) des C^uaders klei- 
ner als die Seitenlangen (a, b) der Grundflache des 
Quaders ist, und daB die Aufnahme (13) im wesentli- 
chen parallel zur Grundflache des Quaders verlaufend 
angeordnet ist, derart dafi der Schlusselbart (12) des 
Notschliissels (10) mit seiner Breitseite im wesentli- 
chen parallel zur Grundflache des Quaders einsteckbar 
ist. 

4. Schliissel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (2') ungefahr quaderformig 
ausgebildet ist, wobei die Dicke (d) des Quaders klei- 
ner als die Seitenlangen (a, b) der Grundflache des 
Quaders ist, und daB die Aufnahme (13') im wesentli- 
chen senkrecht zur Grundflache des Quaders verlau- 
fend angeordnet ist, derart daB der Schliisselbart (12') 
des Notschliissels (10') mit seiner Breitseite im wesent- 
lichen senkrecht zur Grundflache des Quaders ein- 
steckbar ist. 

5. Schliissel nach einem der Anspriichc 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Schlusselbart (12, 12') 
des Notschlussels (10, 10') ein Griffstuck (11, 11') fur 
den Benutzcr angeordnet ist. 

6. Schliissel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Aufnahme (13) derart geformt ist, daB das 
Griffstiick (11) wenigstens teilweise in die Aufnahme 
(13) einsteckbar ist. 

7. Schliissel nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (2') eine Ausnehmung (15) 
besitzt, an die das aus der Aufriahme (13') herausra- 
gende Griffstuck (11') angepaBt ist. 

8. Schliissel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Rastelement (16) bei in 
der Aufnahme (13, 13') eingestecktem NotschlUssel 
(10, 10') in den Notschlussel (10, 10') oder in den 
Schliissel (1) derart eingreift, daB der Notschliissel (10, 
10') in der Aufnahme (13, 13*) festgelegt ist, wobei der 
Notschlussel (10, 10') vorzugsweise durch manuelles 
Losen des Rastelements (16) aus der Aufnahme (13, 
13*) entnehmbar ist. 

9. Schliissel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
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net, daB das Rastelemeni (16) als ein, insbesondere un- 
ter der Kraft einer Feder (23) slehender, zweiarmiger 
Hebel ausgebildet ist, der vorzugsweise in der Auf- 
nahme (13) angeordnet ist, wobei der ersie Hebelarm 
(18) einen durch eine Offnung (21) zur AuBenseite des 5 
Gehauses (2) reichenden Druckknopf (20) zum manu- 
ellen Losen des Rastelements (16) und der zweite He- 
belann (19) einen Ansalz (22) besitzen, der in eine, 
vorzugsweise am Grififstiick (11) des Notschliissels 
(10) angeordnete, zum Ansatz (22) korrespondierende lO 
Vertiefung (24) eingreift. 

10. Schliissel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Rastelement (16) als fedemde Zunge (25) 
ausgebildet ist, die insbesondere am Griffstiick (11) des 
Notschliissels (10), gegebenenfalls als teilweise freige- 15 
schnittenes Teil des Griffstiickes (11), angeordnet ist, 
wobei vorzugsweise ein Ansatz (27) an der fedemden 
Zunge (25) in eine dazu korrespondierende Offnung 
(28) am Gehause (2) eingreift. 

20 
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